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4.5 항복조건의 실험적 근거
   - 얇은(두께 방향 응력상태 일정) 원통관의 조합응력

- 주응력( 평면응력조건, plane stress condition )

 


± 

  

∴  











         

   










- 따라서 ∴  







 :  Tresca 조건 

- Von Mises 항복조건에서, 

  

 

  
  

              : 주응력 —— ➀

  

            : 일반응력상태 — ➁

     ➁ :   




  






                              —— ➂

➀, ➂에서

            
  

  
   

∗ 실험조건: 탄성 토크 T를 가한 뒤 항복이

              일어날 때까지 P를 가함

  


 

 

 





  



∴


   

 


   or 
 



 


 
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- 단축인장에서 재료의 항복응력 : 

  1) Tresca 조건

          

  





 

      ∴ 

    

 


         
 


 
 


 

  2) Von Mises 조건 

          
    

    
      

                                                 (- textbook 64p 식 4.8, 4.9 참조)

      ∴ 
 


 
 


 
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4.7 변형경화 재료에 대한 후속항복조건

    (가공)

  - 최초의 항복에서의 응력상태는 초기 항복원 형태로 표현되고, 소성변형이 진행

  - 되면 이에 대응하여 항복 곡선의 형태가 변화되어 감.

∗ 두 원의 중심은 일치

    → 등방경화특성( isotropic strain hardening )

       : 항복곡선의 크기는 팽창하나 그 형태는 상사형을 유지.

- Von Mises 항복조건을 따를 때,

- 이방성 무시

하중: → → 완전히 제거


